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1 .دور تنظيم المرور في السلامة الطرقية

مقدمـة
أضح�ت ح�وادث المرور هاجس�ا يقض مضاج�ع الدول بما تس�ببه من 
مآس اجتماعية مفجعة، وما تخلفه من خس�ائر مادية جس�مية، لذا نلفيها تولي 
عناية فائقة لتش�خيص أس�بابها المختلفة، وترس�م خططا محكمة للتقليل من 
أعداده�ا والتخفي�ف م�ن عواقبه�ا الوخيمة.فترصد أموالا معت�رة لإجراء 

دراسات علمية حول عواملها المختلفة، واتخاذ شتى التدابير الناجعة.
وه�ذه الآفة المع�اصرة مرتبطة ارتباطا وثيقا بس�وء اس�تعمال المركبات، 

وعدم التقيد بقواعد السلامة عموما، والالتزام بقوانين السير خاصة.
ومن جملة سبل التصدي لهذه الظاهرة الخطيرة تنظيم المرور تنظيما محكما، 
يه�دف إلى وضع قواعد لتأمين الس�ير، وتهيئة المحي�ط بكيفية ملائمة للتقليل 
من النقائص التي تتس�بب في ارتكاب مس�تعملي الطري�ق لأخطاء ومخالفات 

غالبا ما تنتج حوادث مؤلمة.
ل�ذا ركزت في ه�ذا البحث على تفصيل عناصر مخطط�ات التنقل وبيان 

دورها الفعال في التقليل من الأخطار التي تحدق بمستعملي الطريق.
ك�ما تطرق�ت إلى الشروط الواج�ب توفرها في إش�ارات الم�رور وكيفية 

وضعها وتوظيفها لتعزيز تدابير السلامة عر الطرق.
ثم أبرزت دور هندس�ة الطرق وأهميتها في تهيئة محيط آمن، ولاس�يما في 
مجال تهيئة الملتقيات وإنشاء الأطواق التي تحيط بالحواضر الكرى، والمحاور 
الرئيس�ية التي تتخللها، والتدابير الناجعة لرفع مس�توى السلامة المرورية في 

الأحياء السكنية وقرب المؤسسات التربوية.
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وأخيرا بحثت في منظومة مراقبة المرور لبيان الشروط الرئيسية الواجب 
توفيره�ا لتطويرها وتفعيلها حتى تحق�ق الهدف المرجو منها، ألا وه�و فرض 
اح�ترام قان�ون الم�رور والالت�زام بتطبيق قواعد الس�لامة من قبل مس�تعملي 

الطريق.

1 .1 مـخـططات التنـقل
حج�م  م�ن  زاد  والمركب�ات  بالس�كان  واكتظاظه�ا  الم�دن  اتس�اع  إن 
الاحتياجات إلى التنقل داخل الحواضر، بين البيت ومكان العمل، بين البيت 
والمدرس�ة وإلى التسوق والتموين بشتى البضائع، وهذا استلزم تنظيم التنقل 

والنقل وفق مخططات مدروسة بدقة، تراعى فيها عدة جوانب، منها:

1 .1 .1 اتجاهات المتنقلين 
نح�و المؤسس�ات التربوي�ة والجامع�ات فتوفر الوس�ائل الملائم�ة لنقل 
التلاميذ والطلبة ذهابا وإيابا، ونحو المؤسسات الصحية والإدارات والمصانع 
وغيرها.وتخت�ار الأن�ماط والوس�ائل الملائمة م�ن حيث النوعي�ة والعدد، كما 

ترسم لها المسارات المناسب�ة.

1 .1 .2  أوقات التنقل 
إن أوق�ات التنق�ل مهمة في إعداد مخطط�ات التنقل، حي�ث يوفر العدد 
ال�كافي م�ن المركبات )حافلات، ترام�واي، ميترو....(، في الصباح والمس�اء 
مث�لا حي�ث يكث�ر ع�دد المتنقلين.وللتقلي�ل م�ن الاكتظاظ وض�مان قدر من 
الس�يولة، يعتم�د على توزيع تنق�ل المركبات على مدار س�اعات اليوم، حيث 
يخص�ص للتموين بالبضائ�ع أوقات خ�ارج ال�ذروة، وعادة م�ا تكون ليلا، 
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وغ�ير ذلك من النش�اطات الت�ي يمكن ب�رمجتها في الأوق�ات التي تخف فيها 
حركة السي�ر.

ك��ما أن لضب�ط توقي�ت الإق�لاع والوص�ول، وك�ذا الم�رور والتوق�ف 
بالمواقف المحددة، واحترام جداول الزمان، أثره في إنجاح المخططات.

1 .1 .3  تنويع أنماط النقـل 

إن ضمان سي�ولة الم�رور، وتوفير العدد الكافي من وسائل النقل يتطلب 
تنوي�ع الأن�ماط، لاس�يما أنماط النق�ل الجماعي: حاف�لات، ترام�واي، ميترو، 
حافلات هوائية )تيليفريك( س�يارات الأجرة جماعي�ة وفردية، داخل المدن.

والقطارات بين المدن وضواحيها.

ويع�د النقل الجماعي وتنويع أنماطه من أنجع الحلول لمش�اكل الاكتظاظ 
وما ينتج عنها من آفات مثل كثرة حوادث الس�ير وتلويث البيئة والضوضاء 

وغيرها.

ولا يتأت�ى للنق�ل الجماع�ي تحقيق ه�ذا اله�دف إلا إذا توف�رت فيه عدة 
شروط أهمها:

1�  السلام�ة: أن تكون المركبات في حالة جيدة ومجهزة بأجهزة السلامة 
الضرورية الداخلية والخارجية: 

 أ � الداخ�لي�ة: أن تك�ون التجه�ي�زات الداخل�ي�ة م�ن م��واد غير 
ح��ادة حت�ى لا تس�بب جروحا لل�ركاب عن�د الوق�وع عليها 
أو الاصط�دام به�ا، مثل الأرضي�ة وحواف المقاع�د والأعمدة 
والج�دران وغيرها.وتوف�ر المركب�ة على مقابض ملائمة س�قفية 

وجانبية كافية لعدد الركاب الواقفين، وغيرها.
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ب �  الخارجي�ة: إن س�لامة ال�ركاب لا تقتصر ع�لى المركبة وكفاءة 
السائق الذي يسوقها، بل تتعداها إلى محيط المركبة، أي الأماكن 
الت�ي تنطل�ق منها التي تتوق�ف فيها، حيث يش�ت�رط في تهيئتها 

مراعاة شروط السلامة والأمان، مثل المحطات والمواقف.

2�  أس�عار مع�ق�ولة: إن دراس�ة أس�عار النقل الجماعي وتحديدها وفقا 
للقدرة الشرائية لذوي الدخل المحدود، يعد من الشروط الأساسية 
لتحقي�ق اله�دف المتوخى من ه��ذا النوع من النق�ل، فزيادة على أنه 
يضم�ن ل�ذوي الدخل الضعي�ف التنقل بيسر، فإنه يش�جع الفئات 
الأخ��رى ع�لى ارتي�اد وامتط�اء مركبات النق�ل الجماع�ي بدلا من 

السيارات الخاصة.

3�  الراح�ة والنظاف��ة: إن توف�ير وس�ائل الراح�ة لل�ركاب، والاعتناء 
بنظاف�ة المركبات يش�جع على اس�تعمال هذا النوع م�ن النقل، ويزيد 

من الإق�بال عليها.

4 �  احترام التوقيت: إن ضبط توقيت مناس�ب لتنقل الركاب، واحترام 
مواعي�د الانط�لاق والوصول، يعد عاملا مه�ما في نجاح هذا النوع 

من النقل.

1 .1 .4 محطات النقل 

1 ـ  تهيئة محطات لائقة 

تهيئ�ة محط�ات الانتظ�ار وال�رك�وب والن�زول تهيئ�ة ملائم�ة ولائ�قة، 
تضم�ن راحة ال�ركاب وتقدم له�م خدمات جي�دة، تحثهم ع�لى الإقبال على 

وسائل النقل الجماعي.
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2ـ  إقامة محطات ربط

إقام�ة محط�ات ع�لى مش�ارف الح�واضر الك�رى، وتجهيزه�ا بالمراف�ق 
الضروري�ة، مثل حظائر المكوث الفس�يحة والمحروس�ة، والمطاعم والمقاهي 
ومتاجر أخرى تلبي حاجيات المس�افرين.ورب�ط ه�ذه المحطة بمركز المدينة 
بع�دة خطوط وأنماط متعددة من النقل )حافلات حضرية، ترامواي، ميترو، 

سيارات أجرة(.

مثل هذه المحطات تخفف الضغط على المدن الكرى، لأن وسائل النقل 
الداخلي�ة )النق�ل بين الم�دن( على اخت�لاف أنماطها تتوقف في ه�ذه المحطة، 

ومنها يمتطي المسافرون وسائل النقل المعدة لذلك.
إن مدين�ة الجزائ�ر العاصم�ة، مثلا، والح�واضر الكرى للبلاد، تش�هد 
تحي�ين مخططات النقل لتس�تجيب للتط�ور الذي تعرفه من حي�ث تزايد عدد 
الس�كان، ومن حيث تنامي حظ�يرة المركبات، وكذا الانتع�اش الاقتصادي 
ال�ذي عرفت�ه البلاد في الس�نوات الأخيرة، الذي كثف حركة المرور وس�بب 

الاكتظاظ والاختناق.
فمخط�ط النقل بالعاصمة يتس�م بالحداثة والطم�وح إلى فك الاختناق 

والاكتظاظ الذي تعاني منه.ومن أهم عناصر هذا المخطط:
1�  تنوي��ع أن�ماط النق��ل، وذل�ك بإنج��از م�شروع المي�ترو، ومشروع 
الترام�واي، وإقامة ش�بكة م�ن النقل ع�ر الحاف�لات الهوائية تربط 

مركز المدينة بأعاليها.
2�  تحديث حظيرة المؤسس�ة العمومية للنقل الح�ضري، حيث تم اقتناء 
حاف�لات جديدة مختلفة الأحجام، تتوفر ع�لى أحدث التجهيزات، 
تناس�ب طبيع�ة المدينة التي تتس�م بالمرتفعات والمنح�درات وضيق 
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الش�وارع، حيث تس�تخدم فيه�ا حافلات صغيرة الحج�م ذات قوة 
دف�ع ملائمة.وتس�تخدم الحاف�لات الطويل�ة المفصلية في الش�وارع 

الفسيحة المنبسطة.
ك�ما تم إنشاء مؤسسات نقل حضري مماثلة في المدن الكرى والمتوسطة 

عر الوطن، لها حظيرة مماثلة من حيث النوعية.
وهذا على غرار ما تعرفه مخططات النقل في العواصم والحواضر العالمية 
مث�ل مدين�ة ب�اريس التي اعتم�د مجلس بلديتها، الس�نة المنصرم�ة 2008م، 

مشروعا لتطوير النقل عرها، الذي يمتد تنفيذه إلى غاية عام 2020م.
واله�دف من�ه هو تقليص عدد الس�يارات الخاصة لضمان س�يولة المرور 

والتخفيض من نسبة التلوث والحفاظ على البيئة.
ك�ما أن هن�اك اتجاه�ا جدي�دا في أمري�كا وأس�تراليا إلى إع�ادة النظ�ر في 
تصميم المدن وهندسة الطرق، بحيث تمنح الأولوية للمشاة، وتعطى الأهمية 

لاستعمال الدراجات الهوائية.
وإذا كان�ت مخططات النقل تحق�ق س�يولة في الم�رور، وتحافظ على البيئة 
بالتقليل من التلوث، فإنها كذلك تحقق مستويات عالية من السلامة المرورية، 

فالقضاء على الاكتظاظ يقلل من الأخطار التي تحدق بمستعملي الطريق.

فاس�تعم�ال وس�ائل النق�ل الجماع�ي يقل�ل م�ن اس�تخدام الس�يارات 
الخاص�ة، وهذا ما يق�لص من احتمالية وق�وع الحوادث، ومن ثم التقليل من 

عدد الإصابات والوفيات التي تسببها.     

1 .2  إشارات  المرور
إن ازده�ار صناع�ة الس�يارات وانخف�اض أس�عارها، نس�بيا، ش�جع 
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الناس على اقتنائها وكثرة اس�تعمالها، ماجع�ل الطرق تكتظ بها، والمدن تختنق 
بتزايد عددها، وهذا ما أدى إلى ظهور حوادث الس�ير وتفاقمها.الأمر الذي 

استوجب وضع قواعد لسيرها وضبط شروط استعمالها.

وتحديد إش�ارات توجيهي�ة وتحذيرية وإلزامية ورس�م مخططات لتنظيم 
الم�رور داخل المدن وعر الطرق التي تربط بينه�ا، وتتضمن هذه المخططات 

مايلي:

1 .2 .1  أنواع إشارات المرور

توضع إشارات المرور لتوجيه مستعملي الطريق وتزويدهم بالمعلومات 
اللازم�ة لمس�اعدتهم ع�لى الس�ياقة في أم�ان واختي�ار الاتجاهات والمس�الك 
المؤدية إلى  مقاصدهم، وذلكم بغية تس�هيل المرور وضمان الس�لامة والأمان 

عرالطرق.

وهناك عدة أنواع من الإشارات:

1ـ إشـارات عمـوديـة

عب�ارة عن  ألواح مثبتة بأعمدة على حواف الط�رق  وهي إما توجيهية، 
أو تحذيرية، أو إلزامية.

2ـ  إشـارات أفقـيـة 

وهي عب�ارة عن خ�طوط ورموز مسط�رة على الط�ريق.

3ـ  إشـارات ضوئـية

 ثلاثي�ة الأل�وان لتوزيع أولوي�ات المرور، وتوجيهه لإعط�اء معلومات 
حول حركة المرور مثلا.
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تزايد عدد الإش�ارات تبعا لتطور حركة المرور وتكثفها وتعقدها.فكلما 
كان�ت مصممة بكيفية جي�دة، وموضوعة في أماك�ن ملائمة، حققت الهدف 
المتوخ�ى منها ألا وهو مس�اعدة الس�واق على تفادي وق�وع الحوادث، وكلما 

نقصت أو كانت غير ملائمة كانت مصدرا للاضطراب والأخطار.

وهذا ما يس�توجب أن تكون منظومة إش�ارات المرور معدة بدقة، سواء 
م�ن حيث طبيعتها أو حجمها أو مقاييس�ها أو ألوانه�ا، وكذا شروط نصبها، 

تفاديا لأي تداخل أو غموض في مدلولاتها.

1 .2 .2  الشـروط الواجــب توفـرها في إشـارات الـمرور 

من أهم الشروط الواجب توفرها في إشارات المرور مايلي:

1�  مب�دأ التثمي�ن والتقيي�م : هناك تسلس�ل في أهمية الرسائل والدلائل 
المرس�لة، فيج�ب إي�لاء الأهمي�ة اللازمة لكل إش�ارة حس�ب قيمة 

دلالتها )خطر، منع، ملتقى، اتجاه...(.

وهذا التقييم يتم على مستويين:   

أ � تسهيل عملية إدراك الرسائل المهمة قبل غيرها الأقل أه�مية.

ب � مطابقة الإشارة للواقع بدقة، وعدم المبالغة في استعمال إشارات 
التحذير والمنع.

2�  مب�دأ ال�وضوح:أن تكون الإشارة واضحة لقراءتها وإدراك مدلولها 
بس�هولة، في كل الأوق�ات لي�لا ونه�ارا، وفي كل الأح�وال الجوية: 

الضباب الأمطار...

3�  مب�دأ الج�لاء : أن تكون الإشارة منصوبة في مكان تظهر جليا للسائق 
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دون عن�اء، بحيث تلفت انتباه�ه دون الالتفات يمنة أو يسرة.وهذا 
لضمان تبليغه مدلولها في الوقت المناسب.

4�  مب�دأ ت�وحي�د الإش��ارات:  أي تجنب اس�تعمال الإش�ارات التي لا 
تتوفر فيها المواصفات المحددة في التنظيم.

5�  مب�دأ التج�ان�س: أن يشار لكل الوضعيات المماثلة بإشارة مماثلة، لها 
نفس الدلالة، وموضوعة بالشروط نفسها.

6 �  البس��اط�ة: يجب أن تكون الإش�ارة بسيطة وغير معقدة ليسهل على 
مس�تعمل الطريق إدراك مدلولها في الوقت المناسب والتصرف وفقا 

لما تمليه.

أما إذا كانت معقدة فإن مستعمل الطريق يصعب عليه فك رموزها   
بس�هولة، وه�ذا ما يدفع�ه إلى بذل جهد،  ومن ث�م التصرف بغير ما 
تمليه قواعد الس�لامة ؛ كأن يخفض سرعة المركب�ة فجأة للتمكن من 

قراءة الإشارة، أو القيام بمناورات غير متوقعة وخطيرة.

7 �  الاس�تم�رار ف�ي الاتج�اه المش��ار إليه: إن الاستمرار في الإشارة الى 
المقصد المش�ار إليه سابقا ي�سمح بتفادي التردد والمناورات الخطيرة 

في الملتقيات.

8 �  المص�داق�ية: من أهم الشروط التي يجب أن تتوفر في الإشارة هو مبدأ 
المصداقية، أي أن تكون لدلالتها الصدقية؛ فإذا قابلت الس�ائق إشارة 
تدل على وجود منعرج خطير،  مثلا،  ثم وجد ذلك المنعرج فعلا بعد 
أمتار، فإن ذلك يعني أن لهذه الإشارة صفة الصدقية أو المصداقية.أما 
إذا قابلته إش�ارة تدل على وجود أش�غال وتنبيهه إلى وجوب تخفيض 
سرعة المركبة والتحلي بالحذر، ثم لم يجد أية أشغال بعدها.أو أن تقابله 
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إش�ارة تلزمه بعدم تجاوز سرعة المركبة 50 كلم/سا، وكانت الطريق 
بعد هذه الإش�ارة مس�تقيمة وفس�يحة، أي لم يجد مررا أو سببا مقنعا 
بوج�وب تخفيض السرعة، فإن الس�ائق بعد ذلك لا يصدق ما تش�ير 

إليه الإشارات، ويفقد الثقة فيها، ومن ثم لا يلتزم بدلالتها.

1 .2 .3  تكـامــل إشـارات المـرور وتتابـعـها

1ـ  التكـامـل بين الإشـارات

إن وضع الإشارات في ملتقيات الطرق، مثلا، يستوجب أن تكون هذه 
الإش�ارات منسجمة  ومتكاملة في دلالاتها، فإذا وضعت على طريق »أ« عند 
الملتق�ى إش�ارة ترك الأول�وي�ة للم�ركب�ات الأخرى فيج�ب أن توضع على 

الطريق »ب« إشارة التمتع بحق الأسبقية في المرور.

أم�ا إذا وضعت الإش�ارة في الطري�ق »أ« ولم توضع الإش�ارة في الطريق 
»ب« فإن ذلك يؤدي إلى التردد والتذبذب، وهو ما يؤدي في أغلب الحالات 

إلى وقوع حوادث.

وهذه الظاهرة غالبا ما نجدها في طرقنا.

2ـ  التتـابــع 

إن مدلولات الإش�ارات تنطبق ع�لى مقطع معين من الطريق ولا تكون 
دائم�ة وغ�ير منتهية، فمثلا يجد الس�ائق إش�ارة تمنع�ه من التج�اوز في مقطع 
تكون فيه هذه العملية خطيرة، فإذا زالت أو انتهت ظروف الخطورة يجب أن 
توضع إشارة أخرى تلغي منع التجاوز، أو تشير إلى إمكانية محاولة التجاوز.
وكذلك بالنس�بة لإش�ارات تحديد السرعة، يجب أن تليها إشارات تلغي هذا 

التحديد عندما تزول مسبباته.
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ويلاح�ظ أن ه�ذا الشرط غالبا ما يهمل في طرقنا، إذ نجد إش�ارات منع 
التج�اوز ولا تليه�ا إش�ارات تلغيه�ا رغ�م زوال دواعيها، وكذلك بالنس�بة 
لإشارات أخرى.وهذا ما يؤثر سلبا على السواق فلا يولون الأهمية للإشارات 

ولا يلتزمون بدلالاتها.

ل�ذا يجب أن تك�ون منظومة الإش�ارات دقيق�ة ومتكامل�ة وفعالة حتى 
تحقق الهدف المتوخى منها.وهذا ما يس�تدعي إيلاء العناية اللازمة لها، س�واء 
م�ن حيث اختيار مادة صنعها، مثل نوع الطلاء، أو اختيار الحجم الملائم، أو 

أماكن تثبيتها.

وك�ذا وج�وب صيانته�ا وتجديدها وتحيينها باس�تمرار، لتك�ون دائما في 
حالة جيدة.

إن الدراس�ات المجراة على س�لوك الس�واق تؤكد أنهم يعيرون أقل من 
10%  من وقت السياقة إلى قراءة إشارات المرور.

فعلا إن معظم وقت السياقة يكرسه السائق لمراقبة مسار المركبة بالنسبة 
لعن�اصر الطري�ق والمس�تعملين الآخرين.ك�ما أن ف�ك رموز الإش�ارات يعد 

عملية معقدة تتطلب بذل جهد ذهني من قبل السائق.

وهذا ما يضيع على السواق كثيرا من المعلومات التي تتضمنها الإشارات 
لاسيما إذا زاحمتها اللوحات الإشهارية.

لذا يجب أن تكون إشارات المرور متوفرة على كل الشروط لتلفت انتباه 
السواق فيستوعبوا دلالاتها، ويستفيدوا منها في الحف�اظ على سلام�تهم.
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1 .3 هندسة الطرق
إن لهندس�ة الطرق دورا مهما وأساس�يا في تنظيم الم�رور، لذلك حظيت 
الط�رق بالعناي�ة الفائق�ة لتطويرها وتكييفها لتس�تجيب للمس�تجدات التي 
عرفته�ا حرك�ة الم�رور بفعل تزاي�د ع�دد المركبات، وكثرة اس�تعمالها لش�تى 

الأغراض.

ومن أهم التقنيات المعتمدة لفك اختناق المرور وضمان سيولته، وتوفير 
شروط السلامة لمستعملي الطريق، مايلي: 

1 .3 .1  تهيئة ملتقيات الطرق  
1ـ  التقليل من التقاطعات 

إن ك�ث�رة تق�اطع�ات الط�رق تتس�بب في انس�داد حركة الم�رور ووقوع 
ح�وادث الس�ير، لذلك يلج�أ إلى التقليل م�ن التقاطعات إما بإقامة جس�ور 
ومح�ولات أو بش��ق أنف��اق، وه�ي طريق�ة أثبت�ت نج�اعتها، حي�ث قللت 
ح�وادث اصط�دام المركب�ات وس�اعدت بش�كل ملم�وس في التقلي�ل م�ن 

الاكتظاظ.

2ـ  الملتقيات الدائـرية

إن تجرب�ة إقامة الملتقي�ات الدائرية أثبتت نجاعة ه�ذا النمط، فهو زيادة 
على أنه يساعد على سيولة المرور، يشكل أداة فعالة في فرض تخفيض السرعة.
بشرط أن يكون تصميمه وفقا للمقاييس العالمية.وأن تكون أسبقية المرور فيه 
للمركبات الس�ائرة داخل المدار،  وأن يؤخذ هذا المبدأ في جميع هذا النوع من 

الملتقيات.
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فع��دم التقيد بالمقايي�س العالمية، وعدم توحيد مبدأ الأس�بقية تنتج عنه 
س�لبيات كثيرة.وهذه الس�لبيات مازالت موجودة في بع�ض ملتقياتنا، الأمر 
الذي يؤدي إلى ارتباك الس�واق وترددهم وإحجامهم عند الاقتراب من هذه 

الملتقيات، مما يجعل دورها عكسيا.

1 .3 .2  الأطواق والمحاور الكبرى

للتغلب على أزمة انسداد حركة السير واكتظاظها، يعمد في تخطيط المدن 
إلى إقام�ة أط�واق حول الح�واضر الكرى، وه�ي عبارة عن ط�رق مزدوجة 
متع�ددة المس�الك تحي�ط بالمدين�ة وتربطه�ا بمرك�ز المدينة عدة ط�رق محورية 
فسيحة تسمح بدخول المركبات وخروجها بسهولة، وتضمن سيولة الحركة.

فالجزائر العاصمة بها ش�به طوق، ويتش�كل من الطريق السريع الجنوبي 
والطريق السريع البحري ويربط بينهما طريقان محوريان اثنان.وهناك مشروع 

لإقامة طوق جنوبي ثان، يشرف على الانتهاء.
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وهناك مثال آخر وهو مدينة باريس التي تحيط بها عدة أطواق وتتخللها 
عدة محاور.

1 .3 .3  إيلاء العناية للمشاة، وتأمين الأطفال 

1ـ  تخـصيص شـوارع للمشـاة 

ه�ذه العملي�ة مطبقة في كث�ير من البلدان، ولكن بش�كل مح�دود، وهي 
مجربة بنجاح بالعاصمة الجزائرية في شارع العربي ابن مهيدي.

2ـ  تأمين عبـور المشـاة
تخصيص ممرات لعبور المش�اة يساعد على تأمينهم وحمايتهم من حوادث 

الدهس، وهي أن�واع:

� ممرات سطحية مسطرة بوضوح  ومزودة بأضواء تنظيم المرور.
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� معاب�ر علوي�ة: ملائم�ة لاس�تعمالها م�ن قب�ل كل فئ�ات المش�اة، كبارا  
وصغارا.

     ويلاح�ظ أن بع�ض المش�اة يعزفون عن اس�تعمالها في بع�ض البلدان، 
وذلك لعدة أس�باب منها: أن هذه المعابر غير مصممة بكيفية ملائمة، 
أو أنها لم تقم في الأماكن المناسبة.زيادة على عدم التعود على استعماله�ا.

     وفي ه�ذا الص�دد ق�ام المرك�ز الوطن�ي للوقاي�ة والأم�ن ع�ر الطرق 
بإجراء  دراس�ة حول »دور المعابر في حماية المش�اة » بالتعاون مع الهيئة 
الوطنية للمراقبة التقنية الأشغال العمومية خلال السنة 2003.وق�د 
أس�ف�رت عن نتائ�ج قيمة، أحيلت إلى الجهات المعنية، وش��رعت في 

تطبيقها منذ سنوات.

� ممرات تحتية )عر أنفاق(: وهي عبارة على أنفاق تهيأ تهيئة ملائمة لمرور 
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المش�اة عرها، حيث تكون مضاءة  إضاءة كافية، وبها دكاكين صغيرة 
وأكشاك لإضفاء طابع الأنس عليها، وتشجي�ع المشاة عل�ى استعماله�ا  

وهذا مايجب أن تولى ل�ه العناي�ة  اللازمة في مدننا العربي�ة.

3ـ  تنظيـم المرور عبر الأحياء السكـنية والمؤسسات التربـوية

تش�كل فئ�ة الأطفال نس�بة كبيرة م�ن ضحايا ح�وادث المرور.فف�ي مدينة 
الرياض مثلا  تش�ير الإحصاءات إلى أن ثلث الوفيات بسبب حوادث المرور هم 
من الأطفال الذين لا يتجاوز أعمارهم عشر س�نوات.ونصف الوفيات أعمارهم 

تقل عن 15 سنة)1(.

(1)  www.el ryadh.com.
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وهذا ما حدا بالمس�ؤولين ع�لى مدينة الري�اض إلى إجراء دراس�ة علمية 
شاملة لتحسين السلامة المرورية قرب المدارس.

وم�ن الأس�باب الرئيس�ية لوق�وع حوادث الم�رور بصفة عام�ة، وقرب 
المؤسس�ات التربوي�ة بصف�ة خاصة، هو تج�اوز السرع�ة النظامية إذ تش�كل 
نس�بة 61 % م�ن جملة الأس�باب )في مدين�ة الرياض(.و 40 % على مس�توى 

المملكة)1(.

      وفي الجزائر نجد فئ��ة الأطفال، كذلك، تش�كل نس�بة مرتفعة نسبيا، 
من عدد ضحايا حوادث السير: 

� 18.29 % هم أقل من 10 سنوات.

� 23.24 % هم أقل من 15 سنة.

وأول سبب في سقوط هؤلاء الضحايا هو تجاوز السرعة النظامية.

وق�د ب�ادر المركز الوطني للوقاي�ة والأمن عر الطرق إلى إجراء دراس�ة 
حول التدابير الناجعة الواجب اتخاذها لرفع مستوى السلامة قرب المؤسسات 
التربوية، حيث أس�ندت إلى أخصائيين تابعين للهيئة الوطنية  للمراقبة التقنية 

للأشغال العمومية.

من أهم التدابير التي أوصت بالقيام بها هي: 

� وضع إشارات ضوئية وعمودية وأفقية ملائمة.

� وضع ممهلات مناسبة، وحسب المقاييس النظامية.

� تضييق الطريق لمنع التجاوز.

� إقام�ة حواج�ز ملائمة قرب أبواب المؤسس�ات تفص�ل الرصيف عن 
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قارعة الطريق، للحيلولة دون اندفاع الأطفال مباشرة، عند خروجهم، 
وبسرعة إلى قارعة الطريق.

 � فصل أبواب المؤسسات التربوية عن قارعة الطريق  بأرصفة واسعة.

� اختي�ار مواق�ع ملائمة لتش�ييد المؤسس�ات التربوية بعي�دة عن الطرق 
السريعة، والشوارع ذات الحركة الكثيفة.

� تحديد الحد الأقصى للسرعة ب� 20 كلم/سا قرب المؤسسات التربوية.

كما أس�فرت الدراس�ة عن ضرورة تحديد السرعة في الأحياء الس�كنية، 
وجعلها مناطق يمنع فيها تجاوز 20 كلم/س�ا و 30 كلم/س�ا حسب طبيعة 

كل منطقة.

إن إج�راء تحدي�د السرعة ه�و م�ن الإج�راءات والتدابير الفعال�ة التي 
جربت في جل البلدان، لما يش�كله الإفراط في السرعة من أخطار على س�لامة 

مستعملي الطريق.

فحس�ب تقرير مجل�س بحوث النق�ل الأمريكي، فإن خط�ر الإصابات 
يزيد مع زيادة السرعة زيادة مطردة:

� السير بسرعة 32 كلم/سا يؤدي إلى وفاة 05 % من المصابين.

� 48 كلم/سا يؤدي إلى وفاة 45 % من المصابين.

� 64 كلم/سا يؤدي إلى وفاة 85 % من المصابين.

وتخفي�ض السرع�ة ب�� 10 كلم/س�ا )60 – 50( يقل�ل احت�مال الوفاة 
بمقدار %48.
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1 .3 .4 تخصيص مسالك لبعض وسائل النقل 

1 ـ تخصيص ممرات للدراجـات الهوائية

ه�ذه التجرب�ة حققت نتائج ج�د إيجابية، فهي تس�هم في حماية هذه الفئة 
الهش�ة م�ن صدمات المركبات الصلب�ة التي غالبا ما تتس�بب في وفاة المصاب 

وإعاقته.

2 ـ  تخصيص ممرات لحافلات النقل العمومي وسيارات الأجرة

هذه الممرات ستجعل سيولة حركة مرور هذا النمط من النقل العمومي، 
بصفة خاصة، توفر شروط الس�لامة لركابه، كما يش�جعهم على الإقبال عليه 
وتفضيله على استعمال السيارات الخاصة.مما يساعد على تخفيف حركة المرور 
وسيولتها.ويلاحظ أن هذا النوع من التنظيم قليل في مدننا العربية على أهميته 

ونجاعته.
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1 .5  مراقبة المرور
لا يكتمل تنظ�يم المرور إذا لم يشت�مل على من�ظوم�ة ف�عال�ة لمراقب�ة حركة 
الم�رور، والس�هر على تقي�د مس�تعم�لي الطري�ق بقواعد الس�لامة، وإلزامهم 

باحترام القواع�د المنصوص علي�ها في قان�ون المرور »مدونة السير«.

وهذه المنظومة تتكون من العناصر التالية:

1 .5 .1 قانون المرور

يتضمن القواعد الأساس�ية للس�لامة المرورية، ويح�دد إجراءات فرض 
احترامها، ويقرر الجزاءات المناسبة لمخالفة هذه القواعد والمبادئ.

ويعد قانون المرور س�لاحا قانونيا في ي�د الأجهزة المكلفة بالمراقبة وردع 
المخالفين.وهذا ما جعل السلطات المعنية توليه العناية اللازمة في سنه ليكون 
ش�املا، دقيقا، وملائما لخصوصيات المجتمع، ومتماشيا مع المستجدات التي 

تطرأ عليه.

وهذا ما يس�توجب تعديل ه�ذا القانون أو تجديده م�ن فترة إلى أخرى.
فقانون المرور الجزائري الصادر س�نة 1987م، جدد عام 2001م، وعدل في 
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2004م، وهن�اك مشروع لتعديله خلال هذه الس�نة.وهذه التعديلات وذاك 
التجديد حقق نتائج إيجابية في مجال السلامة المرورية.

1 .5 .2  الهيئات المكلفة بالمراقبة

وهي أجهزة نظامية حكومية تناط بها مهمة مراقبة حركة الس�ير وفرض 
احترام قانون المرور وقواعد السلامة المرورية.

وحت�ى تقوم بدورها على أكمل وجه يجب أن توفر لها الشروط اللازمة، 
منها:

1 � أن يكون لها التعداد الكافي لأداء مهامها.

2� أن تك�ون لها فرق متخصصة في مجال الس�لامة المروري�ة، التي تكون 
تكوينا متخصصا.

3 � أن تزود بالتجهيزات والمعدات الضرورية، من حيث الكم والنوعية، 
مثل: الس�يارات والدراجات والطائ�رات، وأجهزة الرادار وغيرها 

من التجهيزات الحديثة.

1 .5 .3  تجهيزات المراقبة
لق�د عرفت أجهزة مراقبة الم�رور تطورا مذهلا، وابت�كارات رائعة.فلا 
تمر سنة إلا وتظهر اختراعات جديدة جديرة بالاقتناء والاستعمال.ومن هذه 

الأجهزة على سبيل المثال، لا الحصر:

1 � جه�از الرادار: ويستعمل لمراقبة سرعة المركبات وقياسها، لضبط من 
يخالفون حدود السرعة المنظمة.وهذا الجهاز عرف تطورا محسوسا، 
فبع�د أن كان بس�يطا يقي�س السرع�ة فق�ط،  أصبح جه�ازا متطورا 
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يرص�د السرع�ة  ويص�ور الس�ائق والمركب�ة ويظهر رقم تس�جيلها،  
ويحدد وقت ارتكاب المخالفة ومكانها إلى غير ذلك.

يعد الرادار أداة فعالة لردع السواق الذين يفرط�ون في السرع�ة  ولا   
يلتزمون بالحدود القصوى المقررة.

وبذل�ك يس�اع�د اس�تعمال ه��ذا الجه�از ع�لى التقلي�ل م��ن ه�ذه   
المخالف�ات  الخطي�رة الت�ي تتسبب في وق�وع حوادث مؤلمة.

2 � كام�يرات التصوي�ر والفيديو: إن اس�تعمال هذه التجهيزات يس�اعد 
ع�لى مراقبة حركة المرور ورصد المخالفين.فهي تؤدي دورا فعالا في 
تنظيم حركة المرور، وبذلك تسهم في رفع مستوى السلامة المرورية.
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3 �  غرف��ة مراق�ب�ة الم��رور: ه�ي عبارة ع�ن مركز لمراقبة حركة الس�ير 
ع�ر المدينة وتس�ييره، وهي مزودة بأجهزة حديثة تس�مح بملاحظة 
ومراقب�ة الحرك�ة ع�ر كل الش�وارع والتدخ�ل في الوقت المناس�ب 

لتوجيه حركة السير وفك الانسدادات وضمان السيولة.

ولا تخل��و مدين�ة حديث�ة م�ن مثل ه�ذه الغرف لأنه�ا أصبحت من   
الآليات الضرورية لتعزيز تدابير السلامة المرورية.

4 �  جه�از تح�ديد السرع�ة: م�ن أه�م الأجهزة التي ت�زود بها المركبات 
الثقيل�ة جهاز »تحدي�د السرعة«، الذي يمنع الس�ائق من تجاوز الحد 
الأقصى من السرعة المس�موح بها.والمركبات الحديثة أصبحت تجهز 
به�ذا الجهاز من المصنع، حيث صار من التجهيزات المدمجة بالمركبة، 

بعد أن كان جهازا إضافيا يقتنى ويركب.

5 � جه�از ضب�ط السرع�ة: ويوجد جه�از أكث�ر تطورا يس�مى »ضابط 
السرعة« يعمل وفق ش�بكة اتصال عن طريق قمر اصطناعي، حيث 
يح�دد سرع�ة المركبة تبعا للمناط�ق التي تمر بها، الت�ي تختلف حدود 
السرعة المس�موح بها، من منطقة عمرانية )حضرية( إلى طرق وطنية 

أو طرق سيارة.

كما يقوم هذا الجهاز بتس�جيل مدة الس�ياقة والسرع�ة التي تمت بها،   
وفترات الراحة.ويمكن أن تراقب المركبة عن بعد.

ه�ذا الجه�از ه�و في ط�ور التجرب�ة والاختب�ار ل�دى بع�ض الدول   
المتقدمة.أم�ا اس�تعمال جه�از تحدي�د السرع�ة، فقد أصب�ح إجباريا 
ل�دى كث�ير من البل�دان، فمثلا بالجزائ�ر أصبح تركيب ه�ذا الجهاز 
إجباري�ا في مركبات النقل الجماع�ي، وبعض مركبات نقل البضائع، 
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طبق�ا لأح�كام المادة 49 م�ن قانون الم�رور الصادر  ع�ام 2001م.

6 �  جهاز توجيه وتحذير: هو جهاز إلكتروني، تزود به المركبات، يسمح 
بوصله�ا بنظ�ام معلوم�اتي مرك�زي، يجع�ل المركبات تح�ت الرقابة 
ع�ن بعد لاستش�عار أي خطر يحدق به�ا، فتوجه للس�ائق تحذيرات 

وتعليمات لتفادي هذه الأخطار.

وه�و من الأجه�زة المخترع�ة حديثا الذي سيس�هم تعميم اس�تعماله في 
تعزيز السلامة المرورية.

الخاتمـة
إن التقلي�ل من عدد حوادث المرور وتحس�ين شروط الس�لامة الطرقية،   
يتطل�ب عم�لا ج�ادا وش�املا، ومن جمل�ة ذلكم العم�ل على تطوي�ر عملية 
تنظ�ي�م المرور عر الطرق، داخ�ل الح�واضر وخ�ارجها.فت�نظيم المرور يعد 
ركي�زة أساس�ية في التصدي له�ذه الظ�اهرة الخط�يرة التي تنخ�ر المجتمعات 

المع�اصرة وتستنزف اقتصادياتها.

وتنظي�م الم�رور يرتك�ز على تحس�ين مخطط�ات التنق�ل لتس�تجيب لمبدأ 
الع�رض والطل�ب على التنق�ل، وذلكم بمراع�اة اتجاهات المتنقل�ين المختلفة 
وتوف�ير وس�ائل النق�ل اللازمة من حي�ث الع�دد  والملاءم�ة وتوفير شروط 
الس�لامة والراحة بها. وضب�ط توقيت الرحلات وف�ق�ا لح�اجاتهم ومواعيد 
تنقلاتهم وسع�يا إلى استقطاب أكر نسبة منهم للتقليل من استعمال السيارات 
الخاص�ة .وكذا إنش�اء محطات متنوع�ة وملائمة تتوفر على الشروط اللازمة، 
لاس�يما مح�طات الربط المقامة على مش�ارف الحواضر، لم�ا لها من دورفعال في 

التخفيف من مش�اكل الاكتظاظ وتداعياته الوخيمة.
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ك�ما يعتم�د تنظي�م المرور ع�لى تط�وي�ر منظوم�ة الإش��ارات وتح�يينها 
باس�تمرار، والس�هر ع�لى أن تك�ون مطابق�ة للمقايي�س الدولية.والاهت�مام 
به�ندس�ة الطرق لتوف�ير شروط الس�لامة والحماية لمستعم�لي الطريق وضمان 

سيولة المرور.

ولا يمك�ن أن تتحقق الأه�داف المتوخاة من عملي�ة تنظ�يم المرور إذ لم 
توض�ع لها من�ظومة مراقبة فعالة، وهذا بتجني�د هيئات نظامية لمراقبة المرور، 
وتزويده�ا بكل التجهيزات الضرورية الحديثة وتس�ليحها بمنظومة تشريعية 

وافية ودقيقة.

إن تنظي�م المرور عملية أساس�ية في منظومة الوقاية من حوادث الس��ير 
لذا يج�ب أن نوليها العناية اللازمة لتسهم بفعالية في توفير السلامة والأم�ان 

لمستعملي الطريق.
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